


ESTRATEGIA DE APLICACIÓN Y GESTIÓN 

1. MOTIVACIÓN 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 

3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES 

        (Buenas y malas practicas) 
 
 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 



Estrategias de difusión, aplicación y gestión en el ámbito municipal 

1. MOTIVACIÓN 

• PIRÁMIDE DE LA MOVILIDAD (COSTO – BENEFICIO) 

 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 



1. MOTIVACIÓN 

• PIRÁMIDE DE LA MOVILIDAD (COSTO – BENEFICIO) 

• PEATONES SOMOS TODOS 

 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

Carnet de Conducir turismos =  48,6% Poblac. 
 

Hogares sin vehículos motorizados= 25,7%  
(Ciudades < 500.000 hab.) 
 

Hogares sin vehículos motorizados= 35,6%  
(Ciudades > 500.000 hab.) 
 

Datos: Encuesta Movilia 2006 



Estrategias de difusión, aplicación y gestión en el ámbito municipal 

1. MOTIVACIÓN 

• PIRÁMIDE DE LA MOVILIDAD (COSTO – BENEFICIO) 

• PEATONES SOMOS TODOS 

• DIRECTRICES DE LOS PLANES DE MOVILIDAD URBANOS SOSTENIBLES 

 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 



2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 

• Una adecuada RED DE ITINERARIOS PEATONALES para el conjunto de la ciudad que faciliten 

un  desplazamiento seguro, cómodo y accesible a todas las personas por la trama urbana.  

• Conseguimos, en paralelo, ahorrar energía, proteger el medio ambiente, influir positivamente 

sobre la salud y aumentar la calidad de vida en nuestra ciudad. 

 

 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

• Interrelacionan distritos y macrozonas. 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

• Interrelacionan distritos y macrozonas. 

• Están próximos a centros de atracción. 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

• Interrelacionan distritos y macrozonas. 

• Están próximos a centros de atracción. 

• Proximidad a concentraciones de mayor o menor tamaño de aparcamientos, distribución modal 

de transporte y zonas de estancia. 

 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

• Interrelacionan distritos y macrozonas. 

• Están próximos a centros de atracción. 

• Proximidad a concentraciones de mayor o menor tamaño de aparcamientos, distribución modal 

de transporte y zonas de estancia. 

• Vías infrautilizadas por los peatones a poner en valor.  

 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

• Interrelacionan distritos y macrozonas. 

• Están próximos a centros de atracción. 

• Proximidad a concentraciones de mayor o menor tamaño de aparcamientos, distribución modal 

de transporte y zonas de estancia. 

• Vías infrautilizadas por los peatones a poner en valor.  

• Actuaciones puntuales de necesidad evidente demandadas por colectivos o particulares. 

 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



RED DE ITINERARIOS PEATONALES (CRITERIOS DE SELECCIÓN): 

• Itinerarios con mayor afluencia peatonal. 

• Forman parte de itinerarios coincidentes. 

• Interrelacionan distritos y macrozonas. 

• Están próximos a centros de atracción. 

• Proximidad a concentraciones de mayor o menor tamaño de aparcamientos, distribución modal 

de transporte y zonas de estancia. 

• Vías infrautilizadas por los peatones a poner en valor.  

• Actuaciones puntuales de necesidad evidente demandadas por colectivos o particulares. 

• Puntos de especial dificultad, riesgo y peligro ocasionado.  

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 







ITINERARIOS PEATONALES 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



ITINERARIOS PEATONALES 
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2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



ITINERARIOS PEATONALES 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



ITINERARIOS PEATONALES (MALAS PRAXIS) 
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2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



ITINERARIOS PEATONALES (MALAS PRAXIS) 

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

2. HERRAMIENTA DE GESTIÓN Y TOMA DE DECISIONES 



INTERACCIÓN VEHÍCULO MOTORIZADO (SOLUCIONES EN CRUCES) 

 

  

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 



INTERACCIÓN VEHÍCULO MOTORIZADO (MALAS PRAXIS EN CRUCES) 

 

  

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 



INTERACCIÓN VEHÍCULO MOTORIZADO (MALAS PRAXIS EN PEATONALIZACIONES) 

 

  

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 



INTERACCIÓN PARADA TRANSPORTE URBANO 
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3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 



INTERACCIÓN PARADA TRANSPORTE URBANO 
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3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 



INTERACCIÓN CON CARRILES BICI 

 

  

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 

PASOS DE PEATONES 
UNIÓN CONTENEDORES DE R.S.U. 



INTERACCIÓN CON CARRILES BICI 

 

  

 

 

 

ACCESIBILIDAD EN EL URBANISMO – MOVILIDAD PEATONAL 

3. INTERACCIONES CON OTROS MODOS DE TRANSPORTES  

 

PARADAS BUS 

APARCAMIENTOS BICICLETAS 


